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Obstugi promu w Ciszkowie
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do uzytku na przewozie promowym
w Ciszkowie dnia 01-04-2018 r



1. Wstep.
1.1. Wymiary promu.

Dtugos¢ kadtuba miedzy pionami.........ooveveeeeeeeeeeeeeeee e Lpp=11,000 m
Szerokos¢ konstrukeyjna kadtuba ... B=5,00m
WysokoS¢ kadtuba na OWIr€ZU ... H=0,750 m
Zanurzenie w stanie beztadunkowym ... To=0,330m
Zanurzenie KONSTIUKCYJNE ... ssssssssssssssssssssssssnees T=0,500m
WYSOKOSE WOINEJ DUILY ...ooovooeevveeevesesssississssssssessenesseeeseeseeesssssssssssssss s Wb=0,250m
WyS0KOSC DEZPIECZNA OtWOIU ....oovoeeveeeeeeeeeeeeeeeeee s Hbo=0,300m
Dtugos¢ maksymalna promu z klapami wjazdowymi ..., L max =1590 m
SzerokoS¢ Maksymalna PromU ... Bj=6,65m
WysokoSE MaKSYMalNG ......oooooeeeeeeeee s Hmax= 430m
DHtugosC uzytkowa Jezdni PromU ....oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeecsssssssnsnnn Lj =10,00 m
SzerokoS¢ uzytkowa Jezdni ProMU ..........cevvvveeveeereeeeeeeeeeeeeeeeee s Bj = 500m

1.2. Charakterystyka techniczno eksploatacyjna promu.
Nosno$¢ ogolna promu 7, 0 ton lub 12, 0 0séb dorostych.

Maksymalny ciezar jednego pojazdu 6, O tony. Typ kadtuba , A" | wedtug nomenklatury
Polskiego Rejestru Statkow - konstrukcja zamknieta z wtazami poktadowymi bryzgoszczelnymi/.
Rodzaj napedu - gdrnolinowy od naporu nurtu na burte kadtuba.

llos¢ cztonkdw zatogi promu na jedna zmiane - 1 przewoznik.

Maksymalny ciezar promu z wyposazeniem 15,70 tony.

Konstrukcja kadtuba catkowicie stalowa spawana.

Rejon ptywania 3 / wedtug nomenklatury PRS/.

Ograniczenia co do typow wjezdzajacych na prom - zadne.

Warunki dobowe eksploatacji - zegluga dzienna.

1.3. Opis techniczny promu

Prom o charakterystyce jak w punktach 1.1. i 1.2. napedzany jest sitg uzyskang jako sktadowa od
naporu na burte kadtuba. Warunkiem uzyskania ruchu promu jest ukosne ustawienie kadtuba w
stosunku do kierunku nurtu. Potozenie to nadawane jest promowi przy pomocy dwdch lin
manewrowych, biegnacych od kadtuba ku rolkom jezdnym zawieszonym na linie porzecznej




zasadniczej. Przez skrdcenie jednej liny a wydtuzenie drugiej, prom ustawiany jest pod dowolnym
katem w stosunku do kierunku nurtu. Skracanie i wydtuzanie lin manewrowych odbywa sie przy
uzyciu recznej dzwigarki zamontowanej przy jednej z burt promu. Powyzszy uktad zapewnia
jednoczesnie regulowanie szybkosci jazdy promem w obu kierunkach. Poniewaz warunkiem
dostatecznie szybkiej jazdy jest uzyskanie odpowiedniej sity sktadowej od naporu nurtu, w celu
powiekszenia uciggu promu zamontowano przy burcie naporowej po dwie pary klap stalowych -
samo ptywajacych. Przez opuszczenie klap w dolne potozenie uzyskuje sie znaczne powiekszenie sity
naporu nurtu na prom. Sifa ta jednak moze okazac sie niewystarczajgca w wypadku bardzo wolnego
przeptywu wody w rzece szczegdlnie przy jednoczesnym dziataniu silnego wiatru w kierunku ,, pod
prad” wody. Dlatego przy burcie przeciwlegtej zamontowano dwie dodatkowe klapy naporowe,
rdwniez opuszczane lub podnoszone w zaleznosci od potrzeby. Opuszczenie wszystkich klap
naporowych zapewnia normalng jazde promu przy kazdych warunkach pogodowych i przy kazdym
rodzaju przewozonego adunku / w tym ciggniki zatadowane sianem /.

W celu zapewnienia fatwego i bezpiecznego wjazdu pojazdéw na prom, po obu Scianach
czotowych kadtuba zamontowane s3 klapy wjazdowe o dtugosci catkowitej 2,305m. Konstrukgja
samonosna klap / rownowazg sie wzajemnie / nie wymaga stosowania jakichkolwiek przeciwwag, co
znacznie z mniejsza ciezar promu. Dla podnoszenie lub opuszczenia klap wjazdowych stuzy
dzwigarka z przektadnig $limakowa zamontowana przy stanowisku manewrowym przewoznika.
Prom nie potrzebuje zadnych przyczotkdw umieszczonych na brzegach rzeki tamach dojazdowych.
Zaleta ta wymaga jednak od przewoznika szczegdlnej uwagi w momencie dobijania promem do ladu.
Chodzi tu o nie dobijanie ze zbyt duza szybkoscig, aby na wskutek uderzen klapy o nawierzchnie
jezdni nie powodowac szybkich uszkodzen drogi dojazdowej. Poza tym wazne jest aby krawedz?
zewnetrzna klapy opierata sie na ladzie mozliwie jak najblizej lustra wody, co gwarantuje
dostateczny zapas gtebokosci rzeki pod dnem promu w momencie uzyskania przechytow
wzdtuznych przy wjazdach lub wyjazdach ciezszych pojazdow.

Poprzeczny kurs promu w stosunku do nurtu rzeki zapewnia urzadzenie gdrnolinowe,

sktadajace sie z dwdch masztow stalowych oraz rozpietej miedzy nimi liny stalowej @ 22 mm. Po linie
tej toczg sie dwie rolki jezdne potgczone z linkami manewrowymi promu. Mozliwe jest rowniez
zawieszenie promu na jednej rolce jezdnej, zaleznie od warunkdw eksploatacji promu i aktualnych
warunkow hydrologicznych.
Znaczna dtugos¢ promu do szerokosci szlaku zeglownego na rzece Noteci, wymaga urzadzenia
odpowiedniego promowiska na jednym z wybranych brzegdw rzeki. W przypadku promu w
Ciszkowie, promowisko to powinno znajdowac sie na lewym brzegu rzeki. Uksztattowanie zatoki
promowej powinno by¢ takie, aby najdalej wysunieta w kierunku szlaku zeglownego czes¢ promu,
nie wykraczata poza aktualna linie brzegu rzeki wiecej niz 6 metréw. W porze nocnej, wystajaca poza
linie brzequ rzeki czes¢ promu powinna by¢ oznakowana biatg latarnia o sektorze swiecenia 360°.

Warunkiem bezpiecznej eksploatacji promu jest takze nalezyte jego cumowanie do brzegu.
W tym celu przy kazdej klapie wjazdowej zamocowane s3 dwa tancuchy cumownicze @ 11 mm.
Wytrzymatosci tych fancuchéw powinny odpowiada¢ pale cumownicze rozmieszczone po obu
brzegach rzeki.



Prom wyposazony jest w komplet sprzetu wymaganego przepisami zeglugowymi na
srddladowych drogach wodnych.

Obstuge promu sprawowa¢ moze jedynie pracownik posiadajacy patent zeglarski
przewoznika, oraz aktualne wazne swiadectwo lekarskie. Nie jest wymagana jakakolwiek pomoc w
pracy przewoznika zardwno ze strony pasazerow jak i innych oséb, z wyjatkiem prac
konserwacyjnych i montazowych przy urzadzeniu linowym, oraz podczas trwania sianokosow.

1.4. Warunki eksploatacji promu.

Prom moze by¢ eksploatowany wytacznie na podstawie zezwolenia administracji zeglugowej
wydawanego w postaci Swiadectwa Zdolnosci Zeglugowe;.

Powyzsze zezwolenie wazne jest na czas okreslony decyzja administracji zeglugowej. Utrata
waznosci Swiadectwa zdolnosci Zeglugowej pocigga za sobg automatycznie decyzje o wstrzymaniu
eksploatacji promu.

Ruch promu na przeprawie moze odbywac sie przy wszelkich stanach wody w rzece, do
osiggniecia poziomu wody brzegowej wigcznie. Po przekroczeniu tego stanu , przewdz nalezy
zamknac nie czekajac na jakiekolwiek decyzje administracyjne. W tym samym trybie nalezy zamkna¢
przewo6z po ogtoszeniu zamkniecia sezonu zeglugowego | ogtasza Rejon Drdg Wojewddzkich w
Czarnkowie, informacji zasiegna¢ mozna u kierownika lub pracownika wtasciwego Rejonu /, a takze
w przypadkach pojawienia sie na rzece lodu lub $ryzu.

Lina poprzeczna promu nie moze posiadac zwisu innego niz 1,0 m. Nadmierne napiecie liny grozi
jej zerwaniem, natomiast nadmierne wyluzowanie moze spowodowac przeszkode w Zegludze
innych statkow.

Obstugujacy prom powinien aktualnie obowigzujace przepisy zeglugowe | jeden egzemplarz
tych przepisow stanowi wyposazenie promu /, oraz postanowienia niniejszej instrukgji. Znajomos¢
tych przepisow przewoznik potwierdza witasnorecznym wpisem i podpisem w oSwiadczeniu
zatgczonym do instrukgji.

2. Dokumenty zZeglarskie.

Komplet dokumentoéw zeglarskich promu stanowia:
- karta rejestracyjna promu,

- karta rejestracyjna todzi przewozowej,

- swiadectwo zdolnosci Zeglugowej,

- informacja o statecznosci promu,

- pozwolenie wodno -prawne,

- Swiadectwo pomiarowe promu,

- ksiazeczka zeglarska przewoznika,

- Swiadectwo zdrowia przewoznika,

- instrukcja obstugi



Catosc tych dokumentdw powinna by¢ przechowywana na przewozie. W przypadku braku ktdregos
z w/w dokumentdw o uruchomieniu przewozu decyduje wpis osoby uprawnionej, wniesiony
protokotem przegladu wyposazenia i urzadzen. Za uruchomienie przewozu bez kompletu waznych
dokumentéw lub bez pisemnej decyzji os6b uprawnionych, wniesionej protokotem przegladu,
odpowiedzialnos¢ karng ponosi przewoznik promu. Dokumenty

przeterminowane uwaza sie za nie istniejgce.

3. Postanowienia dotyczace ruchu promu.

3.1. Przepisy porzadkowe na przewozie promowym w m. Ciszkowo.

Wprowadza sie nastepujace przepisy porzadkowe na przewozie w Ciszkowie:

1.

Przewoznik zobowigzany jest do wykonania swoich czynnosci na przewozie w stanie petnej
trzezwosci. Przewoz osdb wykazujacych widoczna nietrzezwos¢ dozwolony jest wytgcznie pod
warunkiem zapewnienia im opieki ze strony pasazerdw promu wykazujacych petna trzezwosc.
W czasie przerw nocnych lub dziennych w ruchu promu, znajdujace sie na przewozie srodki
przeprawowe powinny by¢ zabezpieczone przed uruchomieniem przez osoby postronne.
Wszelkie czynnosci zwigzane z obstuga promu wykonuje wytacznie przewoznik. Korzystanie z
pomocy pasazerow dozwolone jest wytacznie w przypadku awarii promu i koniecznosci
prowadzenia akcji ratowniczej.

Przewoznik obstugujgcy prom ma prawo i obowigzek wydawania polecen niezbednych dla
zachowania bezpieczerstwa przeprawy. Winnych nie stosowania sie do takich polecen nalezy
zgtaszac do Rejonu Drog Wojewdodzkich w Czarnkowie lub do posterunku Poligji.

Przed wydaniem pozwolenia wjazdu lub wejscia na prom przewoznik zobowigzany jest
sprawdzi¢ prawidtowos¢ przycumowania promu do brzequ, oraz wtasciwe oparcie sie klapy
wjazdowej na drodze dojazdowej. Prom nalezy cumowac na dwa tancuchy. Sygnatem
pozwolenia wjazdu lub wejscia na prom jest otwarcie bariery jezdni. W tym momencie bariera na
drugim koncu jezdni musi by¢ zamknieta.

Na prom w pierwszej kolejnosci wjezdzajg pojazdy konne, potem pojazdy mechaniczne a dopiero
w ostatniej kolejnosci osoby piesze.

Przed przystapieniem do uruchomienia promu przewoznik sprawdza, czy do przewozu nie
zblizajg sie inne obiekty ptywajace. Przewoznikowi nie wolno uruchamia¢ promu z chwily gdy
ustyszy sygnat " bacznos¢” od strony zblizajacego sie statku.

Prom nie ma pierwszenstwa przejazdu przed innymi statkami ani nie moze zmuszac ich do
zmniejszenia szybkosci lub zmiany kursu.

W przypadku powstania fali ze statkiem przeptywajagcym w poblizu przewozu, nalezy z
uruchomieniem promu do czasu catkowitego ustania tego ruchu wody. W czasie ruchu promu
do burty jego nie moga byc¢ przywigzane jakiekolwiek obiekty ptywajace oprocz todzi
towarzyszace).

10. Przewozenie pasazerow w todzi towarzyszacej przycumowanej do promu jest zabronione.
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Od momentu uruchomienia promu, do momentu dobicia do brzequ przeciwlegtego, przewoznik
obstugujacy prom powinien znajdowac sie na stale na stanowisku manewrowym | przy
dzwigarkach i klapach naporowych/.

Przewoznik zobowigzany jest wskazaC pasazerom i kierowcom pojazdow takie miejsce
przebywania na promie, w ktorym wyrownane zostang przechyty boczne kadtuba
spowodowane naporem wody na burte. Jazda promem wykazujacym widoczne przechyty
wzdtuzne lub poprzeczne jest zabroniona.

Przed wydaniem pozwolenia zejscia lub wyjazdu z promu / otwarciem bariery zagradzajacej
jezdnie/, przewoznik zobowigzany jest sprawdzi¢ czy prom jest prawidtowo przycumowany do
brzegu / na dwa faficuchy/.

Z promu schodza w pierwszej kolejnosci osoby pieszo a dopiero po nich wyjezdzaja pojazdy.
Przewoznik jest zobowigzany do udzielenia pasazerom pierwszej pomocy w zakresie podanym w
dalszej czesci niniejszej instrukgii.

Zazywanie kapieli w rzece w poblizu promu jest zabronione.

W przypadku koniecznosci wymiany sygnatéw ze statkami zblizajgcymi sie do przewozuy,
przewoznik zobowigzany jest do postugiwania sie wytacznie flagami sygnatowymi lub trabka
sygnatowa. Sposoby podawania odpowiednich sygnatow podane sa w ‘Przepisach Zeglugowych
Na Srédlgdowych Drogach Wodnych”, ktérych jeden egzemplarz powinien znajdowac sie stale
na przewozie. Przewoznik zobowigzany jest znac te przepisy. Flagi sygnatowe i trabke nalezy
stale wozi¢ na promie w miegjscu tatwo dostepnym.

Przewoznik moze uruchomi¢ prom pod warunkiem posiadania kompletnego wyposazenia
promu, podanego w dalszej czesci niniejszej instrukgji.

Przewoznik zobowigzany jest do natychmiastowego zamkniecia przewozu | bez czekania na
czyjekolwiek polecenia / w przypadkach:

stwierdzenia nieszczelnosci kadtuba,

uszkodzenia ktdregokolwiek z elementéw nosnych urzadzenia linowego / stupy, lina poprzeczna,
liny manewrowe, rolki jezdne na linie /,

uszkodzenia klap wjazdowych,

pojawienia sie kry lub Sryzu,

zalania drog dojazdowych przez wysoka wode.

Przewoznik zobowigzany jest do natychmiastowego wykonania wszelkich polecen w zakresie
bezpieczenstwa zeglugi, wydawanych przez organa upowaznione do sprawowania kontroli nad
bezpieczeristwem przewozu | Urzad Zeglugi Srddladowej, Policja, Kierownictwo i stuzba
techniczna armatora /. Przewoznik zobowigzany jest do utatwienia tym organom sprawowania
czynnosci kontrolnych.

3.2. Wypadki Zzeglugowe.

Przez wypadek zeglugowy nalezy rozumiec co nastepuije:

spowodowanie $mierci lub trwatego kalectwa w czasie lub w zwigzku z wykonywaniem
Czynnosci przewozniczych,



zatopienie promu lub przewoz3acego pojazdu,
spowodowanie katastrofy komunikacyjnej na skutek zerwania sie liny poprzecznej promu,
zderzenie sie promu z innym statkiem.

Jezeli w wyniku ktoregos z wymienionych wypadkéw nastgpita Smier¢ lub kalectwo oséb
korzystajacych z przewozu, przewoznik zobowigzany jest do niezwtocznego powiadomienia o tym
najblizszego organu Policji, oraz Armatora w tym przypadku tj. Rejon Drég Wojewodzkich w
Czarnkowie. W pozostatych przypadkach wystarczy powiadomienie Urzedu Zeglugi Srodladowej w
Bydgoszczy, oraz Armatora z tym ze Inspektorat nalezy rowniez powiadomi¢ w przypadkach smierci
lub trwatego kalectwa pasazera promu. Powiadomienie jednego tych organdéw nie zwalnia
przewoznika od obowigzku powiadomienia organu drugiego. Przewoznik powinien mie¢ zapisane
adresy i numery telefonéw Urzedu i Policji. Przewoznik zabezpiecza takze miejsce wypadku i
dowody rzeczowe na okolicznos¢ wypadku, wstrzymujac w razie koniecznosci ruch promu az do
czasu przybycia przedstawicieli Urzedu Zeglugi Srodladowej i Policji.

3.3. Akcja ratunkowa podczas wypadku Zeglugowego.
3.3.1. Postepowanie w przypadku toniecia promu.

Nalezy natychmiast otworzy¢ wszystkie wtazy poktadowe i sprawdzi¢ w ilu przedziatach
wodoszczelnych promu pojawita sie woda. W przypadku pojawienia sie wody tylko w przedziatach
skrajnych / skrajnikach /, nalezy nieznacznie przesunac pojazdy znajdujace sie na promie w kierunku
skrajnika szczelnego. W przypadku pojawienia sie wody w skrajniku i przedziale przylegtym nalezy
natychmiast przesuna¢ pojazdy znajdujgcemu sie na promie mozliwie jak najdalej w kierunku
skrajnika szczelnego, nie dalej jednak niz do miejsca, w ktorym na skutek przechytu wzdtuznego
zaczyna by¢ zalewany poktad przy klapie wjazdowej. Jednoczesnie nalezy wspomagac ruch promu w
kierunku brzegu przeciwlegtego do brzegu, od ktdrego zaczeta sie jazda promu. W przypadku
bardzo szybkiego naptywu wody, nalezy natychmiast zorganizowac ewakuacje pasazerow przy
pomocy todzi ratunkowej | towarzyszacej /. Obstuge todzi nalezy powierzy¢ pasazerowi znajacego
zasady wiostowania lub nalezy pouczy¢ osoby ratujace sie, by nie opuszczaty todzi az do momentu
dobicia jej do ktdregos z brzegdw. (Obstuga promu) przewoznik podczas tej akgji musi mie¢ natozony
na siebie pas ratunkowy. Kota ratunkowe nalezy trzymac w pogotowiu na wypadek wypadniecia
ktorej$ z 0sob za burte promu lub todzi. (Obstuga promu) przewoznik opuszcza prom ostatni. W
przypadku koniecznosci nagtego opuszczenia promu przez pasazerow i (obstuge promu)
przewoznika, nalezy odciac lub odtaczy¢ od wozdw wszelka uprzaz, uwalniajac zwierzeta pociggowe.
Identycznie nalezy postepowac w przypadku zalania wodg dwach przedziatow srodkowych promu.
W przypadku pojawienia sie wody tylko w jednym z przedziatéw srodkowych, nalezy postepowac
odpowiednio do mozliwosci wyréwnania przechytu promu przez przesuwanie pojazdéw. Ewakuacje
pasazeréw nalezy w tym przypadku zarzadzi¢ tylko wtedy, gdy nie jest mozliwe zachowanie
ptywalnosci promu na skutek bardzo silnego przechytu wzdtuznego.



Wszystkim pasazerom znajdujacych sie na promie nalezy wyda¢ pasy ratunkowe (kamizelki)
znajdujace sie na wyposazeniu promu.

Nalezy pamietac, ze nawet catkowite zalanie wodg jednego z przedziatéw srodkowych lub skrajnych
nie_spowoduje zatopienia promu obcigzonego petnym fadunkiem 7 ton, pod warunkiem jednak
zachowania w miare rownego potozenia kadtuba / nie moze zanurzac sie na skutek przechytu 7adna
cze$¢ poktadu drewnianego /.

Nie nalezy podejmowac prob usuniecia przecieku przed dobiciem promu do brzegu. W celu
przyspieszenia jazdy promu w kierunku brzegu, nalezy uzy¢ odbijaczy [ lasek - wioset pychowych /i
bosakdw znajdujacych sie w wyposazeniu przewozu. Czynnosc¢ te mozna powierzy¢ tylko pasazerom
odpowiednio sprawnym fizycznie. W przypadku ewakuacji promu, w pierwszej kolejnosci nalezy
zabierac do fodzi starcow, niepetnosprawnych, kobiety i dzieci.

Pozostatym pasazerom nalezy nakazac trzymanie sie balustrad promu do czasu zabrania przez t6dz,
przy ponownym kursie. Balustrady promu znajdowac sie beda najdtuzej nad powierzchnig wody

3.3.2. Postepowanie w przypadku zerwania sie promu z liny poprzecznej zasadniczej.

Nalezy natychmiast przygotowac kotwice , lecz sam moment rzucenia odtozy¢ do czasu, gdy prom
obrdci sie burtg z kotwicg w gdre rzeki. Obrét promu do tego potozenia mozna przyspieszy¢ przy
pomocy wioset (lasek) pychowych i bosakdw. Podobnie nalezy kierowac promem nie dopuszczajac
do jego dobicia w miejscu przypadkowym. Dopiero po zatrzymaniu promu na kotwicy nalezy podjac
decyzje co do dalszego przebiegu akdji ratowniczej. Zaczynac ona

sie powinna od wyewakuowania z promu 0s6b niezdolnych do udzielenia pomocy przewoznikowi.
Jednoczesnie nalezy oznakowac prom stojacy na kotwicy flagami czerwonymi lub biato-czerwonymi,
stosownie do potrzeby i obowigzujacych przepisdw sygnalizacyjnych. Nastepnie przewoznik wybiera
brzeg rzeki, wzdtuz ktérego mozliwa bedzie reczne przeciggniecie promu w kierunku statego miejsca
postoju na przeprawie [promowiska/.

Przeciggniecie takie wymaga pomocy co najmniej 4 osdb, ktére utrzymywac beda od strony ladu line
konopng awaryjng, znajdujaca sie na wyposazeniu promu. W czasie przeciggania promu do brzegu, a
takze w czasie recznego holowania w gdre rzeki, na promie winna znajdowac sie co najmniej jedna
osoba zdolna do manewrowania laska pychowa | najlepiej, gdy czynnos¢ te wykonuje sam
przewoznik/. Wyprowadzenie z promu pojazdow nastepuje po dociggnieciu jego do ktorejs z drog
dojazdowych.

3.3.3. Postepowanie w przypadku zderzenie sie promu z innym statkiem.
W przypadku wdarcia sie do promu wody, lub w przypadku zerwania sie z liny poprzecznej, nalezy

postepowac w mysl punktow 3.3.1, oraz 3.3.2. niniejszej instrukcji. Przewoznik zobowigzany jest
rdwniez do niesienia pomocy pasazerom i zatodze statku, z ktorym nastapito zderzenie.



3.3.4. Postepowanie w przypadku zakleszczenia sie promu na linie poprzecznej z dala od
brzegu.

Nalezy niezwtocznie oznakowa¢ prom flagami odpowiednio do powstatej sytuacji, oraz
obowigzujacych przepiséw Zzeglugowych. | w przypadku watpliwosci, czy sygnaty te zostaty
nalezycie zrozumiate przez zatoge zblizajaceqgo sie do przewozu innego statku, nalezy wezwac go do
zatrzymania sie przez wymachiwanie nad gtowa czerwong flaga / w nocy czerwong latarka /.
Nastepnie nalezy zluzowa¢ maksimum line poprzeczng promu i w tym potozeniu nalezy probowac
ustawienia rolki, ktdra wypadta ze swego normalnego potozenia na linie /w rowku /, w normalne
potozenie. Czynnos¢ te wykonuje sie przy pomocy bosaku lub wiosta w todzi. W przypadku
niepowodzenia, zakleszczong line nalezy odtaczy¢ od dzwigarki manewrowej | ewentualnie nawet
odcigc / i skierowac prom do brzegu przy pomocy lasek pychowych i bosakéw, wspomagajac ten
ruch pracg pozostatej liny manewrowej i rolki jezdnej.

Nalezy dazyc do jak najszybszego uwolnienia szlaku zeglownego.

Pozadane jest, aby na czas akcji ratowniczej, wywiez¢ z promu osoby nie mogace udzieli¢ pomocy
przewoznikowi, wzywajac w ich miejsce osoby o odpowiedniej

sprawnosci fizycznej.

3.3.5. Postepowanie w przypadku pozaru na promie.

W przypadku zapalenia sie pojazdu na promie , nalezy natychmiast uzy¢ wszystkich znajdujacych sie
na wyposazeniu srodkow gasniczych, przyspieszajac jazde promu do brzequ przy pomocy lasek
pychowych i bosakdw. Palacy sie pojazd jak najszybciej usunac z promu.

4. Zabezpieczenie promu na postoju.
4.1. Postoje dzienne i nocne.

Statym miejscem postoju promu w Ciszkowie jest promowisko na lewym brzegu rzeki. W przypadku
roztadowania promu na prawym brzegu rzeki i nie zabierania tadunku powrotnego, nalezy
natychmiast powrdci¢ na brzeg lewy. Prom powinien by¢ przycumowany na postoju przy pomocy
dwach tancuchéw. Pale cumownicze nalezy wbi¢ w ziemie w miejscu nie zalewanym przez wysok3
wode. Miedzy palami a tarncuchami cumowniczymi, nalezy przeprowadzi¢ tancuchy posrednie,
zakoriczone zaczepami. Wytrzymatos¢ pali, faricuchéw posrednich i naczepéw musi by¢ nie mniejsza
niz wytrzymatos¢ na rozerwanie samych tancuchéw cumowniczych.

W przypadku przerw w ruchu promu |/ dziennych i nocnych | potaczonych z oddaleniem sie
przewoznika od przewozu, prom oraz znajdujace sie na przeprawie fodzie nalezy zabezpieczy¢ przed
samowolnym uruchomieniem ze strony 0sdb nie uprawnionych / zamknac¢ na mocna ktodki /.



4.2. Postoje zimowe.

Miejscem postoju promu na okres zimowej przerwy nawigacyjnej jest lewy brzeg rzeki w poblizu
zabudowan wsi Ciszkowo, lub sptyna¢ z pradem rzeki na sluze we wsi Mikotajewo.

Wyboru miejsca postoju dokonuje przewoznik.

W czasie postoju promu przewoznik zobowigzany jest do codziennego sprawdzania szczelnosci
kadtuba, do obrgbywania lodu wokot promu, a takze do odpowiedniego wigzania promu do brzegu,
zaleznie od wahan poziomu wody w rzece.

W okresie sptywu loddéw konieczne jest sprawdzanie zabezpieczania promu przed samowolnym
sptynieciem takze w porze nocne;.

Na czas postoju zimowego nalezy zdja¢ z promu wyposazenie, odtaczy¢ liny manewrowe i
poluzowac¢ nieco line poprzeczng zasadnicza, o ile nie zostanie ona zdemontowana w celach
konserwacji.

5. Kontrole zeglugowe.
Do sprawowania kontroli Zeglugowej nad przewozem promowym w Ciszkowie uprawniony jest

Urzad Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy,
Adres Urzedu: 85- 066 Bydgoszcz; ul. Konarskiego 1-3 tel. kier.052 322 0273

oraz Administrator przeprawy promowej - Rejon Drog Wojewddzkich w Czarnkowie.

Przybywajacy na przewodz w celach kontroli inspektorzy nadzoru nad zegluga posiadaja legitymacje
stuzbowe. Przewoznik zobowigzany jest stosowac sie do wydawanych przez inspektordw zarzadzen
dotyczacych bezpieczenstwa Zeglugi. Inspektorzy zobowigzani s3 do udzielenia przewoznikowi
wszelkich wyjasnien w zakresie przepisow zeglugowych. Przewoznik powinien informowac takze
inspektorow o wszelkich wypadkach nie stosowania sie do przepiséw zeglugowych ze strony zatdg
statkow przeptywajacych w poblizu przewozu [ np. nie nadawanie sygnatéw ,bacznos¢”, usitowanie
cumowania statkéw do promu, niszczenie tam dojazdowych/.

W czasie kontroli przewoznik okazuje inspektorom wszystkie znajdujace sie na przeprawie
dokumenty promowe i patent przewoznika [ ksigzeczka zeglarska /.

W zakresie ogolnego porzadku spotecznego przewoznik podlega nadzorowi ze strony Policji. W
zakresie nadzoru nad bezpieczeristwem urzadzen przeprawowych | urzadzenie linowe, pro, fodzie,
wyposazenie /, przewoznik podlega stuzbie technicznej armatora.

6. Obstuga techniczna przewozu promowego w Ciszkowie.
6.1. Zestawienie zespotow i elementow podlegajacych obstudze technicznej.

Do zespotdw tych i elementdw zaliczajg sie:



kadtub promu,

klapy wjazdowe z urzadzeniem podnoszacym i ciggami linowymi,

klapy naporowe burtowe,

urzadzenie manewrowe/dzwigarka, dwie liny manewrowe, dwie rolki klinowe na promie/,

rolki jezdne na linie poprzecznej zasadniczej,

lina poprzeczna zasadnicza,

osprzet liny poprzecznej /sercowki, naprezacze, sworznie naprezaczy, zamki linowe/,

maszty linowe z odciggami i fundamentami,

urzadzenie kotwiczne na promie,

sprzet nawigacyjny /latarka elektryczna reczna, przepisy zeglugowe/

srodki sygnatowe | maszt, kula zielona, latarnia zielona, latarnie biate-3 szt, latarnie czerwone - 2
szt, flagi sygnatowe - komplet, dzwon lub gong o styszalnosci do 0,5 km, tragbka sygnatowa,
tuba gtosowa,

sprzet ratunkowy / t6dz towarzyszaca, kota ratunkowe, kamizelki/,

sprzet poktadowy / cumy, pale cumownicze, szlabany drogowe, bosaki, wiosta pychowe, pompa,
apteczka podreczna/,

sprzet przeciwpozarowy | gasnica, wiadro, tom, topor /.

Ponadto przewoznik, oraz wtasciciel promu / armator / zobowigzani sg dba¢ o nalezyty stan drog
dojazdowych do promu, szczegélnie na odcinkach wspotpracujacych z urzadzeniem wjazdowym
promu / klapami wjazdowymi /.

6.1.1Zakres prac przy obstudze codziennej przewozu.
Przed przystapieniem ruchu promu po kazdej przerwie dziennej lub nocnej, ( obstuga promu )
przewoznik zobowigzany jest sprawdzic:

szczelnos¢ kadtuba promu,

stan ciegiet linowych [ nosnych /, klap wjazdowych, czy nie groza zerwaniem sie klap,
prawidtowos¢ przycumowania promu do brzequ rzeki, tak aby mozliwy byt bezpieczny wjazd
pojazddw,

prawidtowos¢ zamocowania liny poprzecznej i naprezaczy linowych do obu masztdw,
prawidtowos¢ dziatania lin i rolek manewrowych, rolek jezdnych, oraz stan lin manewrowych /
CZy nie grozg zerwaniem sie /.

Kompletno$¢ wyposazenia promu.

6.1.2. Zakres prac przy obstudze comiesiecznej promu.
W zakres kontroli comiesiecznych wchodza:

1.
2.
3.
4. Smarowanie rolek lin nosnych klapy lub ewentualna wymiana tych lin.

Smarowanie liny poprzecznej smarem statym / np.tawotem /.
Smarowanie dzwigarki manewrowej, lin i rolek na promie.
Smarowanie dzwigarki ponoszenia klap wjazdowych.



Kontrola facuchdw i pali cumowniczych.

Kontrola szczelnosci promu.

Kontrola szczelnosci fodzi towarzyszacej.

Drobne naprawy lub wymiany sprzetu i osprzetu promowego.

co ~N o v

W celu nasmarowania liny poprzecznej, nalezy przygotowac wiadro z ok. 3 litrami smaru ogrzanego
do stanu znacznego rozrzedzenia, a takze pedzel pierscieniowy osadzony na drazku o dtugosci ok.4
metry. Line poprzeczng zluzowana przy pomocy naprezaczy do najwiekszego zwisu nalezy
podciggnac dos¢ grubg warstwa towotu, unikajac jednak smarowania przesadnego, powodujgcego
zanieczyszczenie rzeki. Smarowanie nalezy wykonywac z todzi towarzyszacej kotwiczonej kolejno w
poprzek rzeki pod szczegdlnymi odcinkami smarowania liny. Przewoznik podczas smarowania
powinien mie¢ natozong na siebie kamizelke ratunkowa, oraz flage sygnatowg gotowa w kazdej
chwili do uzycia w celu zatrzymywania statkow zblizajacych sie do opuszczonej liny. Poniewaz
smarowanie liny trwa okoto godziny, konieczne jest wykonywanie tej czynnosci w okresie
najmniejszego ruchu statkow, to jest tuz po swicie, jednak w warunkach petnej widocznosci szlaku
zeglownego | nie wolno luzowac liny poprzecznej podczas mgty, pogody pochmurnej, deszczowe;
itp./.

Nie przeprowadzenie co miesiecznej obstugi liny moze spowodowac jej zniszczenie w ciggu
niespetna sezonu zeglugowego. Line nasmarowana nalezy natychmiast napia¢ do pierwotnego
potozenia.

W przypadku koniecznosci wymiany lin nosnych klap lub smarowania osi rolek, nalezy jedng z klap /
te od strony rzeki / podnies¢ na maksymalng wysokos¢, a nastepnie zamocowac w tym potozeniu
do promu przy pomocy lin lub tancuchdw pomocniczych. Po zamocowaniu / zablokowaniu [ klapy w
gornym potozeniu nalezy zluzowac catkowicie line nosng i zdjg¢ z urzadzenia. W tym samym
potozeniu klapy nalezy zdemontowac rolke liny nosnej w celu nasmarowania lub naprawy. Montaz
urzadzenia nosnego klap odbywa sie w odwrotnej kolejnosci. Line nosng klap nalezy wymieni¢ w
przypadku stwierdzenia wiecej niz 8 peknietych drucikow na dtugosci jednego zwoju liny.

Kontrola taricuchdw cumowniczych polega na sprawdzeniu ogniw czy nie s3 nadmiernie przetarte.
Dopuszczalna gtebokos¢ rowku przetarcia - 2 milimetry.

Szczelnos¢ promu nalezy sprawdzi¢ po wejsciu do wnetrza kazdego z przedziatow wodoszczelnych.
Na czas obecnosci przewoznika w komorach promu, przy otwartym wiazie powinna znajdowac sie
osoba ubezpieczajaca, mogaca udzieli¢ pomocy w razie koniecznosci natychmiastowego opuszczenia
komory. Drobne przecieki w poszyciu promu, tak zwane tzawienia, mozna usunac przez zakuwanie
nieszczelnego miejsca w spoinie przy pomocy zwyktego przecinaka. Zakute miejsce sprawdza sie
przez wytarcie do sucha szmatg i pokrycie cienka warstwg kredy szkolnej. Identycznie nalezy
sprawdzic szczelnos¢ todzi.

6.1.3. Zakres prac przy corocznej obstudze promu.
W zakres kontroli corocznej wchodza:
1. Demontaz, oczyszczenie i konserwacja liny stalowej poprzecznej, oraz lin manewrowych.



2. Demontaz, oczyszczenie i konserwacja / lub wymiana / lin nosnych klap wjazdowych.
3. Naprawy sprzetu i osprzetu promowego, wymiany sprzetu i osprzetu.
4. Czynnosci podane w odniesieniu do kontroli comiesiecznych i codziennych.

Ogledziny i konserwacje lin stalowych nalezy przeprowadzi¢ po ich zdemontowaniu i nawinieciu na
bebny. Przed przegladem nalezy line osuszy¢, oczysci¢ z piasku szczotka lub przemyc¢ doktadnie
naftaw celu usuniecia wszelkich zanieczyszczen. Tak przygotowana line nalezy poddac ogledzinom
w celu ustalenia ewentualnych uszkodzen. W przypadku koniecznosci wymiany, na przewozie
promowym w Ciszkowie mogg by¢ zastosowane wyfacznie liny o nastepujacej charakterystyce
technicznej:

Miejsce Srednica linywmm | Maksymalna érednica | Sita zrywajaca linew Konstrukgja liny i

zamontowania drutow liny w mm KG kierunek zwojow
Na masztach linowych 22 Dowolne 22.800 Dowolne
Dzwigarka 8 0,5 2.900 Dowolne
manewrowa - rolki
jezdne
Dzwigarka klap 12,5 0,8 7.450 Dowolne
wjazdowych - klapy

Liny nowo zakupione powinny miec atesty fabryczne potwierdzajace zgodnos¢ powyzszych danych z

charakterystyka danej liny. Atesty te nalezy przechowywa¢ w teczce akt promu / u armatora/.

Mozliwe jest zastosowanie lin o wiekszej wytrzymatosci / sile zrywajacej [ niz to podano w tabeli,

jednak pod warunkiem zachowania tych samych srednic zewnetrznych i $rednic drutow. W

przypadku braku atestu, line nalezy odda¢ do zbadania w laboratorium wytrzymatosciowym przy

ktorejkolwiek politechnice lub innym. W tym wypadku dokumentem potwierdzajgcym wiasciwos¢

uzytej liny jest swiadectwo badania. Zanim jednak podjeta zostanie decyzja wymiany, liny istniejgce

na przewozie nalezy poddac ogledzinom, celem stwierdzenia stopnia ich zuzycia. Orzeczenie czy lina

nadaje sie do dalszej eksploatacji zalezne jest zbadania nastepujacych cech zewnetrznych:

- prawidtowosc ksztattu / lina nie moze by¢ odkrecona lub zatamana |,

- zachowania $rednicy zewnetrznej podanej w atescie / lina po dtuzszym czasie pracy staje sie
ciensza na skutek trwatego wydtuzenia drutow /,

- stanu powierzchni [ nie moze by silnie zardzewiata lub naderwana /,

- ilosci widocznych od zewnatrz zerwanych drutéw w linie na dtugosci jednego zwoju.

Line nalezy zdyskwalifikowa¢ w przypadku stwierdzenia, ktéregos z podanych wyzej uszkodzen, z

tym ze dopuszczalne jest uzywanie lin stalowych takze w przypadkach stwierdzenia pewnej ilosci

zerwanych drutéw [ tzw. ,wszy"[ jednak ilos¢ takich drutéw nie moze przekraczac granic podanych

w tabeli jak nizej:




llos¢ widocznych zerwanych drutdw w linie

llos¢ splotow i drutdw | Przeciwzwitej Przeciwzwitej Wspotzwitej Wspotzwitej

w linie | konstrukcja | na dtugosci6 xd na dtugosci 30 x d na dtugosci 6 x d na dtugosci 30 x d
liny/.

6x19 =144 8 16 3 6

8x19 =154 18 36 6 12

6x27=222 30 60 10 20

8x37=296 40 80 12 24

Uwaga: podany w tabeli symbol ,,d" 0znacza srednice zewnetrzna liny.

W przypadkach gdy na dtugosci 6 x d ilos¢ peknietych drutdw jest mniejsza od podanej w tabeli a na
dtugosci 30 x d rowna lub wieksza, lina réwniez podlega dyskwalifikacii.

Po stwierdzeniu, ze lina ktora przepracowata juz dany sezon i nadaje sie do dalszej eksploatacji,
przystepuije sie do prac konserwacyjnych. Czynnos¢ te wykonuije sie przez przewijanie liny z jednego
bebna na drugi, przy jednoczesnym zanurzaniu jej ,po drodze” w wannie napetnionej olejem
osiowym podgrzanym do temperatury 80°. Szybkos¢ przesuwu liny przez kapiel olejowa nie
powinna by¢ wieksza niz dwa metry/minute. W przypadku braku oleju osiowego, mozna uzyc¢
jakiegokolwiek innego nie zawierajacego kwaséw np. cylindrowego, Inianego itp. Natychmiast po
przesunieciu sie konserwowanego odcinka poza obreb wanny z kapielg, line nalezy wytrze¢ do sucha
szmatami. Konserwacje powierzchni towotem nalezy przeprowadzi¢ w sposdb podany w zakresie
kontroli comiesieczne;.

6.1.4. Konserwacja kadtuba promu.

Konserwacje kadtuba promu na wodzie wykonuje przewoznik. Konserwacje kadtuba potaczong z
wycigganiem promu na lad /| w czesci podwodnej / nalez zleci¢ stoczni posiadajgcej odpowiednie
urzadzenia wyciggowe. Wszelkie proby wyciggania promu na lad przy uzyciu srodkdw podrecznychii
W Sposob zaimprowizowany , grozi¢ moze catkowitym zniszczeniem kadtuba. W przypadku
zaopatrzenia przewozu w specjalne sanie wyciggowe, sposéb wykonywania prac konserwacyjnych
lub remontowych podany jest w instrukcji obstugi tego urzadzenia wyciggowego.

UWAGA: Dtugotrwate przebywanie w komorach kadtuba promu grozi ciezkim zatruciem.
Dlatego wszelkie kontrole szczelnosci promu nalezy przeprowadzi¢c w obecnosci drugiej
osoby dyzurujacej przy otwartym wiazie poktadowym i w maskach przeciwgazowych.

6.2. Dokumenty potwierdzajace sprawnosc¢ techniczng promu.
6.2.1. Potwierdzenie wykonania kontroli comiesiecznej.

(Obstuga promu) przewoznik zobowigzany jest po przeprowadzeniu kontroli comiesiecznej wpisac
do Ksigzki Inspekcji Promu nastepujaca uwage:




» W dniu: przeprowadzono kontrole comiesieczng promu

| podac date |
i urzadzen przeprawowych zgodnie z instrukcja obstugi. Stwierdzono, ze prom jest zdolny do

dalszej eksploatacji zgodnie z Instrukcja.”

| podpis (obstugi promu) przewoznika |

Przewoznik nie ma prawa uprawia¢ przewozu promem nie spetniajgcego warunkoéw podanych w
niniejszej instrukcji. W przypadku stwierdzenia brakoéw zagrazajacych  bezpieczenstwu
zeglugowemu, przewdz promem mozna wznowi¢ dopiero po usunieciu tych brakow i po dokonaniu
zapisu w ksigzce inspekcji promu o tresci jak wyzej.

6.2.2. Protokot rocznych ogledzin promu oraz todzi.

Roczne ogledziny promu przeprowadza Inspektor Polskiego Rejestru Statkéw na wniosek
Administratora promu - ( Rejon Drdg Wojewodzkich w Czarnkowie) i sporzadza z nich protokot -
orzeczenie techniczne.

Na podstawie otrzymanego orzeczenia technicznego o zdatnoéci do ptywania Urzad Zeglugi
Srodladowej w  Bydgoszczy wystawia uproszczone  $wiadectwo  zdolnosci  Zeglugowej z
waznoscig 12 miesiecy od terminu przegladu.

W przypadku stwierdzenia niesprawnosci lub brakéw poszczegdlnych elementéw wymienionych w
ninigjszej instrukcji obstugi, Inspektor wyznacza nowy termin ogledzin, nie dopuszczajac do
eksploatacji promu nieprzygotowanego do zeglugi. W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci lub
uszkodzen kadtuba promu, Inspektor nadzoru nad zegluga wstrzymuje eksploatacje promu do czasu
ustalenia dalszego toku postepowania na podstawie odrebnego protokotu.

7.Postanowienia szczegotowe dotyczace bezpieczenstwa pracy przy demontazu i montazu
urzadzenia gornolinowego.

Czynnosci zwigzane z demontazem lub montazem urzadzenia gornolinowego moze wykonywac
jedynie osoba uprawniona | przewoznik | i nadzorowana przez pracownika wyznaczonego przez
armatora.

Czynnos¢ te nalezy wykonywac w zasadzie w czasie przerwy w ruchu statkéw [ zimowej / lub nalezy
uzyska¢ zgode administracji wodnej na czasowe zamkniecie zeglugi. Kolejnos¢ czynnosci przy
demontazu urzadzenia gdrnolinowego jest nastepujaca:



7.1.Nalezy wyluzowac¢ line poprzeczng przy pomocy naprezaczy | prom w tym czasie jest
przycumowany do lewego brzegu rzeki/.

7.2 Przy pomocy 4 zaciskéw linowych dotaczy¢ do gérnego ucha sruby naprezacza line stalowg @ 12,5
mm, nastepnie line @ 12,5 mm przeprowadzi¢ przez os naprezacza zamocowang w postawie masztu,
tak aby byto mozliwe skierowanie tej liny pod katem 90° w stosunku do pionu masztu / zatamania
liny /. W uktadzie tym wolna czeS¢ osi naprezacza | os jest szersza od ucha naprezacza | spetniac
bedzie funkcje przewtoki linowej. Druga wolng czes¢ liny @ 125 mm nalezy zamocowa¢ do
samochodu ciezarowego lub ciggnika ustawionego w odlegtosci okoto 10 metréw od masztu.
7.3Naprezy¢ nieco line @ 12,5 mm, tak aby mozliwe byto catkowite rozkrecenie sruby rzymskiej
naprezacza.

7.4.Po rozkreceniu naprezacza luzowac line @ 12,5 mm /powoli podjezdza¢ samochodem lub
ciggnikiem do masztu/. Zanim lina podejdzie w gdorne potozenie wraz z pozostatg przy niej sruba
naprezacza, do petli liny poprzecznej @ 22 mm dowigzac line konopng o dtugosci okoto 20 m.
7.5.Catkowicie wyluzowac line poprzeczng po czym catkowicie zdemontowac odciag i petle linowa
na przeciwlegtym brzegu rzeki.

7.6line przez rzeke przy pomocy samochodu lub ciggnika lub recznie przy pomocy liny konopnej -
bez przeciggania liny poprzecznej po osi naprezacza.

7.1.Zdjac z liny poprzecznej rolki jezdne i odtaczy¢ od lin manewrowych.

W przypadku koniecznosci zdemontowania masztéw, czynno$¢ te nalezy réwniez wykonac przy
pomocy ciggnika lub dzwigu. Kolejnos¢ czynnosci jest nastepujaca | po uprzednim odfaczeniu liny
poprzecznej wg punktow 7.1.do 7.7./:

7.8 Zdemontowac | rozkreci¢ | wszystkie Sruby mocujace maszt do podstawy z wyjatkiem dwaéch
srub w skrajnych dolnych otworach masztu.

7.9. Wyluzowac odciggi masztu na maksymalng dtugos¢ naprezaczy.

7.10. Dotaczy¢ do szczytu masztu line stalowg @ 12,5 mm. Drugi koniec liny dotaczy¢ do samochodu
lub ciggnika stojacego w odlegtosci okoto 20 metréw od masztu.

7.11.Naprezy¢ line @ 12,5 mm przy pomocy jadacego samochodu lub ciggnika tak, aby mozliwy byt
demontaz obu odciggéw od fundamentdw | z{3cza gérne pozostawi¢ w stanie zamontowanym.

7.12. Jednoczesnie z naprezaniem liny @ 12,5 mm ciggnac za maszt w kierunku rzeki, uzywajac do tego
celu dwdch odcinkéw liny konopnej dowigzanej do gérnej czesci masztu [niekoniecznie do samego
szczytu/. W ten sposob bedzie mozliwie poruszanie masztem w kierunku od i do rzeki, potrzebne do
odfaczenia pozostatych srub mocujacych przy podstawie. Przy linie konopnej wstawi¢ po dwach
ludzi na korcu kazdego odcinka.

7.13. Po wykreceniu srub mocujacych pociaggng¢ za obie koncowki liny konopnej zwalniajac
jednoczesnie line @ 12,5 mm stalowa jadac samochodem lub ciggnikiem kierunku masztu. Maszt
obracajac sie wokdt osi montazowej zacznie sie pochyla¢ w kierunku rzeki.



7.14. Po pochyleniu masztu pod katem 45° przerwac prace linami i w odlegtosci okoto 2 metréw od
fundamentu stupa ustawic klatke z krawedziakdw sosnowych lub innego drewna.

7.15. Ponownie zwalniac line @ 12,5 mm / stalowg / az do oparcia sie stupa na klatce drewniane;.

7.16. Kolejno zniza¢ klatke przez wybijanie poszczegolnych krawedziakéw, az do uzyskania
poziomego potozenia stupa.

7.17. W identyczny sposob zdemontowac stup na przeciwlegtym brzegu rzeki.

W przypadku zaktadania nowej liny poprzecznej, nalezy doktadnie wymierzy¢ dtugosc liny starej w
celu wykonania petli mocujacych naprezacze doktadnie na tej samej dtugosci odcinka. Line potaczyc¢
ze srubami obu naprezaczy po uprzednim przeciagnieciu przez rolki na szczytach masztow. Zwis
montazowy liny poprzecznej obcigzonej rolkami jezdnymi i linami manewrowymi wynosi doktadnie
1,730 m.

Montaz urzadzenia gérnolinowego wykonac w kolejnosci odwrotnej.

8. Obowiazki ( obstugi promu ) przewoznika w zakresie udzielania pierwszej pomocy
sanitarnej.

Kazda osoba pracujgca na stanowisku ( obstugi promu ) przewoznika jest zobowigzana przejéc
szkolenie | stopnia ,,Udzielania | pomocy" - zakoriczone stosownym zaswiadczeniem.

Przewoznik ( obstuga promu ) zobowigzany jest zna¢ zasady udzielania pierwszej pomocy w zakresie
przypadkdw:

- zastabniecia pasazera na promie,

- ztamania kosdi,

- zwichniecia stawdw,

- ratowania tongcego

Szczegoty udzielania tej pomocy zawiera instrukcja obstugi dotaczona do apteczki
podrecznej. Apteczka nie posiadajaca takiej instrukcji traktowana jest podczas kontroli
zeglugowej za nie istniejaca.

Przewoznik ( obstuga promu ) udzielajac pomocy powinien dba¢ takze o bezpieczeristwo wtasne. W
zwigzku z tym nie wolno przewoznikowi ratowac tongcych inaczej jak tylko przy pomocy kot
ratunkowych lub todzi towarzyszacej | nie moze rzucac sie do wody z pomocg, chyba ze posiada
uprawnienia ratownika/. Do obowigzku przewoznika ( obstugi promu ) nalezy takze zorganizowanie
mozliwie jak najszybciej pomocy lekarskiej, o ile poszkodowany nie jest zdolny udac sie do lekarza o
wiasnych sitach lub przy pomocy innych oséb.

9. Podstawowe zasady BHP na stanowisku pracy przewoznika.

9.1. Przewoznik powinien dobrze zaznajomic sie z postanowieniami niniejszej instrukgji.

9.2. Do prac naprawczych nalezy uzywac odpowiednich materiatdw i narzedzi.

9.3. W czasie prac wykonywanych z todzi lub na todzi towarzyszacej, przewoznik powinien miec
natozong na siebie kamizelke ratunkowa.




9.4. W czasie oczyszczania z rdzy | przy pomocy szczotki stalowej lub mtotka/ przewoznik powinien
mie¢ natozone okulary ochronne.

9.5. Przy pracach linowych oraz cumowaniu nalezy mie¢ natozone rekawice ochronne.

9.6. Do komér kadtuba promu nalezy wchodzi¢ w masce przeciwgazowej. Przy wtazach musi w tym
czasie znajdowac sie drugi pracownik.

9.7.Przewoznik wykonuje swa prace w stanie absolutnej trzezwosci.

9.8. W przypadku koniecznosci wyrzucenia za burte kotwicy awaryjnej, przewoznik najpierw
wyrzuca fancuch a dopiero potem kotwice.

9.9. Przewoznik powinien przychodzi¢ do pracy w czystej i nie podartej odziezy roboczej.
9.10.Przewoznik powinien posiadac ciepta odziez na okres jesienny i wiosenny. W czasie opadéw
atmosferycznych, przewoznik powinien wykonywac swoje czynnosci w ptaszczu lub kurtce
przeciwdeszczowej.

9.11. Na przewozie powinno znajdowac sie zawsze mydto i recznik.

9.12. Przewoznik nie dopuszcza w poblize urzadzen mechanicznych promu przewozonych promem
pasazerow.

10.0swiadczenie.

Niniejszym oswiadczam, ze znana mi jest tres¢ niniejszej instrukgji, oraz zobowigzuje sie do scistego
Jej przestrzegania.

Imie i Nazwisko Data Podpis
Przewoznika obstugujacego prom Przewoznika obstugujacego prom




